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Les réalités juridiques de la République de Moldova montrent que la législation sur le transport est incompléte et
comporte plusieurs lacunes. Le plus difficile est la situation dans les transports routiers. Récemment, il a été approuvé
le Code des transports routiers ajusté a la législation de 'Union européenne. Le nouveau projet de code va changer le
systéme de transport dans notre pays. La libéralisation des prix et du marché vont permettre la création de la concurren-
ce entre les transporteurs. Sur la base de la ,sélection naturelle”, les petites entreprises vont disparaitre, laissant place
aux plus viables et de perspective.
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Realitatile juridice din Republica Moldova dovedesc ¢ legislatia din transport este incompleta si comportd numeroase
lacune. Cea mai dificild este situatia din transportul rutier. Recent, a fost aprobat proiectul Codului transporturilor rutie-
re ajustat legislatiei Uniunii Europene. Noul proiect de cod va schimba radical sistemul transporturilor din tara noastra.
Liberalizarea preturilor si a pietei va permite crearea concurentei intre transportatori. In baza , selectiei naturale”, micile
intreprinderi vor dispdrea, lisind loc celor mai viabile §i de perspectiva.
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intreprindere.

in cea mai mare parte, transportul de calétori in Re-
publica Moldova se realizeaza cu autobuze, microbuze,
troleibuze gi taxi. Conform datelor Biroului National de
Statistica pe anul 2012, de serviciile transportului public
au beneficiat in total 235,7 min. de pasageri, iar dintre ei
majoritatea s-au deplasat cu transportul rutier —233,2 min.
(112,2 mln. cu troleibuze, 114,7 mln. — autobuze si
3,3 min. cu taximetre). in acelasi timp, cu transportul fe-
roviar, care ocupa pozitia secunda in clasament, s-au de-
plasat doar 4,7 mln. de pasageri, astfel incét decalajul in
acest sens intre transportul auto si cel feroviar este foarte
mare [1, p.62]. Avantajul transportului rutier se explica
prin suprafata relativ mica a teritoriului térii, fapt care
duce, spre regret, la diminuarea ponderii altor tipuri de
transport, cum sunt cel maritim sau aerian [2, p.174].

Practica atesta ca in ultimul timp cadrul institutional
in domeniul transportului rutier de calitori in Republica
Moldova a devenit ineficient, dezorganizat si falimentar
pentru majoritatea dintre transportatori, motivele fiind
doui: imperfectiunea legislatiei in domeniu gi lipsa unui
mediu concurential loial. In prezent, principalul act nor-
mativ in ramura transportului rutier este Codul transpor-
turilor auto [3]. Din nefericire, acesta nu incorporeazd
pe deplin normele materiale si procedurale, acestea fiind
reglementate prin hotarari de Guvern §i ordine ale minis-
trului. De exemplu, organizarea transportului de cildtori
si bagaje este prevazut in Regulamentul transporturilor
auto de calatori si bagaje nr.854 din 28.06.2007 [4], tes-
tarea tehnicd in Regulamentul cu privire la Registrul de
stat al transporturilor nr.1047 din 08.11.1999 [5], in timp
ce conditiile de licentiere in transportul auto de célatori
nu sunt stipulate in nici un act legislativ. Mai mult decét
atdt, licenta de transport se obtine la Camera de Licen-
tiere, dreptul de deservire a rutelor regulate se obtine la
Ministerul Transporturilor si Infrastructurii Drumurilor
(in continuare - MTID), iar permisul de activitate pe rutd
se obtine de la L.P. ,,Agentia Nationald Transport Auto”.
Astfel, pentru a desfasura activitatea de intreprinzitor in
domeniul transportului de calatori §i bagaje pe rute regula-
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te, agentul economic are nevoie de trei acte administrative
obtinute de la trei autoritati publice diferite. Situatia creati
este alarmantd, fapt ce determind luarea unor masuri strin-
gente de armonizare a legislatiei nationale la standardele
internationale in domeniu. Ca solutie, recent, Guvernul
R.M. a aprobat noul proiect al Codului transporturilor
rutiere [6].

Din punct de vedere structural, Proiectul Codului
contine 10 titluri, cu urmatoarele subiecte principale:
dispozitii generale; administratia publica centrald; admi-
nistratia publica locald; accesul la activitatea de transport
rutier; efectuarea transporturilor rutiere; activitati cone-
xe; siguranta rutierd; tarife; controlul; dispozitii finale si
tranzitorii; anexe. Textul Proiectului a fost inspirat din
legislatia Roméniei, §i anume din: Ordonanta de urgen-
{4 nr.109/2005 privind transporturile rutiere [7], Normele
privind organizarea si efectuarea transporturilor rutiere
si a activititilor conexe acestora, aprobate prin ordinul
nr.1892/2006 (Abrogat), Legea serviciilor de transport
public local nr.92/2007 [8] si alte acte normative. Doar
ci alituri de actele normative sus-mentionate, in Roménia
existi legi, ordonante gi hotarari de Guvern care contribu-
ie la explicarea si implementarea normelor din transportul
rutier, in timp ce proiectul Codului transporturilor rutiere
al Republicii Moldova nu are continuitate. Se creazi o
situatie de incompatibilitate in raport cu legislatia in vi-
goare. Desi in art.3 alin.(3) sunt enumerate actele norma-
tive ce urmeazi a fi aprobate dupa intrarea in vigoare a
Codului, numarul acestora este extrem de mare (in total,
22 de regulamente), iar aprobarea lor necesitd mult timp,
fapt ce poate crea, pe termen mediu, disfunctionalitati la
nivel de implementare a normelor din Cod.

Neavéand legatura cu realitatea din Republica Moldo-
va, proiectul risci si nu fie inteles. Or, sistemul de or-
ganizare a transportului rutier national este radical diferit
in raport cu cel din Romania. Cu toate acestea, reforma
este oportunai si inevitabili, deoarece una dintre conditii
cerute pentru semnarea Acordului de Asociere Republica
Moldova - Uniunea Europeani consta in armonizarea



legislatiei nationale din transportul rutier cu: Regulamen-
tul (CE) nr.1071/2009 de stabilire a unor norme comune
privind conditiile care trebuie indeplinite pentru exerci-
tarea ocupatiei de operator de transport rutier [9]; Regu-
lamentul (CE) nr.1073/2009 privind normele comune
pentru accesul la piata internationald a serviciilor de trans-
port cu autocarul si autobuzul [10]; Regulamentul (CE)
nr.1072/2009 privind normele comune pentru accesul la
piata transportului rutier international de marfuri [11].

Lipsa autorititii de control. In Republica Moldova
nu exista o institutie functionald investitd cu functii de su-
praveghere si control in domeniul transporturilor rutiere,
dupd modelul altor tari (cum sunt: Autoritatea Rutierd Ro-
ménd, in Roménia; ,,PocTpancuanzop”, in Federatia Ru-
sia; ASMAP, in Ucraina, etc.). Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii Drumurilor nu este o institutie investita
cu functie de control, iar Institutia Publica ,,Agentia Nati-
onalad Transport Auto”, creata in anul 2008, are doar atri-
butii de monitorizare a situatiei din transportul rutier si eli-
berarea unor diverse certificate i autorizatii de transport
[12]. Mai mult ca atat, gratie actualei forme de organizare
a Institutiei Publice ,,Agentia Nationald Transport Auto”
(efectiv redus de personal, salarii foarte mici si lipsa struc-
turilor teritoriale), aceasta nici nu ar putea organiza un sis-
tem complex de control asupra respectérii legislatiei in do-
meniul transporturilor. Drept urmare, in traficul national
a disparut controlul specializat, iar situatia data a generat
cregterea fard precedent a traficului ilicit de calatori, in-
clusiv pe directii internationale, Federatia Rusa, Ucraina,
Italia, Franta etc. [13] Ca solutie, proiectul Codului pre-
vede crearea Autoritatii Nationale Rutiere (dupa modelul
Agentiei Rutiere Romdne) care va substitui Institutia Pu-
blica ,, Agentia Nationala Transport Auto”. Functionarea
noii autoritdfii va fi efectuata la autogestiune, din platile
acumulate pentru eliberarea autorizatiilor si a certifica-
telor (art.8).

Despre licentiere. Actualmente, licentierii este su-
pus transportul de calitori in folos public. in conformi-
tate cu prevederile art.8 alin.(1) pet.11 al Legii privind
reglementarea prin licentiere a activitatii de intreprinzator
nr.451/2001 [14], se supune reglementarii prin licentiere
transportul auto de calatori in folos public. Licenta este
eliberata pentru o perioada de 5 ani, cu dreptul de a o pre-
lungi la expirarea acestui termen, iar taxa pentru elibera-
rea licentei este de 3240 lei (art.18). In schimb nu este
supus regimului de licentiere transportul rutier de méarfuri.

In redactia proiectului noului Cod al transporturilor
rutiere, licenta pentru transportul de calatori in folos public
va fi substituita printr-o autorizatie de transport eliberarea
careia va tine de competenta Agentiei Nationale Rutiere
(in continuare - ANR). In acelasi timp, exigentele pentru
eliberarea documentului vor fi altele decat cele existente
acum. Astfel, dacd in prezent autoritatea de licentiere eli-
bereazi licente de activitate oricarei persoane fizice sau
juridice care completeazd o declaratie speciald, la care
anexeaza copia de pe certificatul de inregistrare de stat a
intreprinderii (ori de pe buletinul de identitate al persoanei
fizice) §i documente suplimentare (art.10 alin.(2)), precum
copia certificatului de inmatriculare cu drept de proprieta-
te sau folosinta (in cazul locatiunii) pentru fiecare unitate
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de transport, copia contractului individual de munci cu
mecanicul si medicul [15], noul proiect instituie regle-
mentiri radical diferite. Intreprinderea care intentioneaza
sa presteze servicii de operator de transport rutier va putea
obtine autorizatie daca va intruni cumulativ patru conditii:
a) baza tehnico-material; b) buna reputatie; c) capacitatea
financiard; d) competenta profesionali (art.17).

Cerinta privind baza tehnico-materiald se consideri
a fi indeplinitd atunci cind intreprinderea: a) are un sediu
real gi stabil; b) dispune de cel putin un vehicul rutier, si
¢) cel putin o treime din vehiculele de care dispune sunt
in proprietatea sa ori detinute in leasing (art.18). Buna re-
putatie a intreprinderii se considera a fi indeplinita atunci
cind managerul de transport sau intreprinderea de trans-
port nu au fost condamnati contraventional (de 3 ori, in
interval de 12 luni) sau penal gi nu au comis alte incalcari
stabilite la art.19 alin.(3) din Proiect. Cea mai dificilad con-
ditie, in opinia noastr, tine de capacitatea financiard. In
lumina art.20 din Proiect, aceasta se considerd indeplinita
daca operatorul de transport demonstreaz, pe baza contu-
rilor anuale, ca dispune in fiecare an de capital si rezerve,
conform ratei de schimb stabilite de Banca Nationald a
Moldovei, in valoare de 9000 Euro pentru primul autove-
hicul §i 5000 Euro pentru fiecare dintre celelalte autovehi-
cule. Sumele respective se probeaza prin copia legalizata
a ultimului bilant contabil inregistrat la organele fiscale.
Prin exceptie, se permite ca intreprinderea sa demonstre-
ze indeplinirea capacitatii financiare prin orice tip de ga-
rantie, reald sau personald, inclusiv garantie bancara. in
sfarsit, conditia privind competenta profesionald a intre-
prinderii se considera a fi indeplinita dacd managerul de
transport rutier al acesteia detine un certificat de atestare
a pregdtirii profesionale (art.21).

In situatia in care noul proiect va deveni lege, impac-
tul acestuia asupra sistemului transporturilor va fi unul
revolutionar. Foarte multi dintre transportatorii actuali Tsi
vor inchide afacerea. Noile cerinte cu referire la detinerea
a cel putin o treime dintre vehicule in proprietate sau in
leasing si cerinta privind capacitatea financiard sunt ex-
trem de drastice. Or, realitatile din Republica Moldova
atestd cd majoritatea intreprinderilor de transport (apro-
ximativ 960) nu-gi permit procurarea si nici preluarea in
leasing, ci detin vehicule in baza contractelor de locatiune
(inchiriere) incheiate cu proprietarii. La fel, cerinta pri-
vind capacitatea financiard (9000 Euro si 5000 Euro) este
exageratd. Aceasta a fost preluatd din Regulamentul (CE)
nr.1071/2009, dar fara a se tine cont ca in Republica Mol-
dova foarte putini dintre transportatori pot s intruneasca
aceasti conditie. In consecintd, efectul ar putea fi unul in-
vers celui scontat, contribuind la ruinarea transportatorilor
mari in favoarea celor mici, care dispun de 1-2 vehicule.

Despre liberalizarea preturilor si a pietei. Proiectul
noului Cod prevede un compartiment separat, Titlul VIII,
intitulat ,,Tarife si analiza pietelor”. Doar ca la o analiza
mai detaliatd, vedem ca continutul titlului nu oferd ras-
puns la multe intrebari stringente. In problema tarifelor
legiuitorul se limiteaza la un singur articol, potrivit cdruia
la efectuarea transporturilor rutiere pe teritoriul Republicii
Moldova (cu exceptia transportului in trafic local, in care
tarifele se aproba de consiliile locale), tarifele se stabilesc



liber, in baza cererii si ofertei (art.180). Celelalte articole
abordeazi aspecte mai putin relevante, legate de atributiile
ANR, protectia concurentei etc. In schimb nu gisim rés-
puns la intrebarea: cum va fi implementat noul sistem de
liberalizare a tarifelor si a pietei? In ce mod se va face des-
chiderea noilor rute? Se intelege ca preturile nu vor mai fi
plafonate de MTID, asa cum sunt in prezent (38 bani per
km), ci marimea acestora va ramane la discretia intreprin-
derii de transport, fiind dictata de cerintele pietei. Cu toate
acestea, intreprinderea de transport va fi obligata sa elibe-
reze bilete, corespunzator tarifelor aferente distantei par-
curse de calator (art.92 alin.(1) lit.(b)). Dar cum vor arita
aceste bilete? Pe de alta parte, ANR va monitoriza situatia
in scopul de a preintimpina aplicarea de citre transporta-
tori a unor preturi excesive sau extrem de mici in raport cu
costurile reale ce le implica prestarea serviciilor (art.184).

in urma implementarii masurilor de liberalizare, nu
oricine va rezista cerintelor pietei, iar in scurt timp pe
piata transporturilor rutiere de célatori vor ramane doar
profesionistii, care dispun de baza tehnico-materiala si co-
respund exigentelor de calitate impuse de ANR. De exem-
plu, actualmente in Republica Moldova avem aproxima-
tiv 960 de companii de transport de célitori, majoritatea
mici, administratorul fiind, de facto, si proprietar, si sofer,
§i mecanic, §i medic. Se intelege ca o astfel de situatie
devine anormali si contravine flagrant normelor elemen-
tare din transport. Pentru comparatie, in Israel sunt 3-4
companii de transport rutier. Noile exigente ale Codului
transporturilor rutiere va determina reducerea numarului
de companii de transport pana la 20-25. Companiile mici
isi vor sista activitatea, afiliindu-se unor companii mari §i
viabile. In consecintd, pe piata transportului autohton de
cilatori vor lua nastere mega-structuri dominante, simi-
lare concernelor europene, precum Eurolines, Atlassib,
Deutsche-Touring, Viola etc. (bineinteles, raportdnu-ne la
nivelul Republicii Moldova)

O parte din relatiile de transport rutier in regim
de taxi rimin in afara legii. Reglementarile noului Cod
cu referire la serviciile de taxi sunt incomplete, fiind re-
duse la 6 articole (art.56-61). in Roménia, de exemplu,
la acest capitol existd un act normativ aparte, Legea pri-
vind transportul in regim de taxi §i in regim de inchiri-
ere nr.38/2003, care cuprinde aproximativ 30 de pagini.
Desi proiectul noului Cod face trimitere la Regulamentul
transportului in regim de taxi, exista pericolul ca aproba-
rea unui astfel de regulament sa fie tergiversata, fapt ce va
crea dificultati in aplicarea corectd a normelor din Cod.
fn prezent, baza normativi pentru activitatea de taxi o
constituie Regulamentul transporturilor auto de calatori si
bagaje nr.854/2006. Normele respective sunt insuficiente,
astfel incét fard o reglementare speciald raiman raporturile
juridico-civile dintre companiile de taxi si calatori. Desi la
solutionarea litigiilor in instantele judecétoresti se aplici
dispozitiile generale din Legea privind protectia consuma-
torilor nr.105/2003 [16], normele respective nu acopera
pe deplin spectrul relatiilor juridice stabilite intre parti.

Novatia noului Cod rezidd in transferul atributiilor
de autorizare in competenta autorititilor administratiei
publice locale (municipii §i primarii), dar §i in introdu-
cerea unui concept inedit pentru Republica Moldova -
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transport de bunuri in regim de taxi. Numarul maxim de
autorizatii de taxi (permanente $i sezoniere), va fi stabilit
prin hotéréare a consiliului local, luand in consideratie: a)
gradul de satisfacere a transportului public local efectuat
prin servicii regulate; cererea §i oferta; gradul de poluare
51 aglomeratia in trafic (art.59 alin.(2) si (3)). Autorizarii
speciale din partea administrafiei publice locale urmeaza
a fi supuse statiile de dispecerat, acestea fiind obligate sd
detina autorizatie de operator dispecer. Conform studiilor
elaborate, Priméria municipiului Chisinau nu dispune de
parghiile juridice necesare pentru controlul §i monitoriza-
rea acestui mod de transport. In consecintd, la momentul
actual doar 900 unititi de transport sunt certificate pentru
efectuarea acestui serviciu, in timp ce companiile de taxi
din capitala gestioneaza circa 2560 de unitati de transport.
Numérul de pasageri transportati cu acest tip de transport
este estimat la circa 8,0 mln anual, iar piata serviciilor de
taxi este in crestere [17, p.51-52].

Activitatea autogiirilor. Activitatea autogérilor in
Republica Moldova este reglementatad de norme stipulate
in Regulamentul cu privire la autogara, aprobat prin Or-
dinul ministrului transporturilor §i comunicatiilor nr.9/12
din 09.12.1999 [18]. Greseala juridica consta in faptul ca
Codul transporturilor auto stabileste cd Regulamentul cu
privire la autogard urmeaza a fi aprobat prin hotarare de
Guvern (art.3), dar nu prin ordinul ministrului. Dificultéti
apar in situatia in care existd o confruntare intre mai mul-
te acte normative, situatie in care regulamentul urmeaza
a fi subordonat altor acte normative, pe motiv ca dispu-
ne de putere juridica inferioard. Problema datd urmeazi
a fi reparatd de Proiectul Codului transporturilor rutiere
care prevede intreaga procedura de autorizare i control
a autogdrilor. Conform art.3 din Proiect, va fi elaborat un
nou Regulament cu privire la autogdri. Autorizatia pen-
tru desfasurarea activitatii de autogard va fi eliberata de
ANR, pe termen de 5 ani. Autogirile vor fi clasificate in 4
categorii, reiesind din numarul de céldtori deserviti pe ord
(art.108). Proiectul Codului prevede in mod detaliat situ-
atiile de suspendare §i retragere a autorizatiei de autogara
(art.114-116).

O problema cu care se confrunta transportatorii de
curse regulate internationale se referd la comercializa-
rea biletelor de cilatorie. In statele Uniunii Europene,
de exemplu, existd autogari specializate in transportul
international de calatori, in incinta cérora firmele trans-
portatoare igi au oficiile de vanzare a biletelor. Luand in
consideratie cele mentionate, recomandim completarea
art.115 din Proiectul Codului transporturilor rutiere cu
un nou alineat (5), dupa cum urmeaza: ,,Pentru agentii
transportatori care au o experienta de cel putin 10 ani
pe piata transportului auto international regulat de cala-
tori §i deservesc cel pufin 3 rute regulate internationale de
caldtori, se permita deschiderea unor oficii de vanzare a
biletelor de calatorie in incinta autogarilor”.

Carnetele INTERBUS. Sistemul de carnete INTER-
BUS care se practici in prezent la efectuarea rutelor oca-
zionale internationale de cilatori nu este eficient. Multi
dintre agentii transportatori efectueazi rute internationale
cu nerespectarea prevederilor legii, generdnd concurenta
si lasand fard de pasageri agentii transportatori autorizati



de MTID. In asa mod, posesorii carnetelor INTERBUS
determina falimentarea §i ruinarea agentilor transportatori
care activeaza in mod legal.

Prin esenta, carnetul INTERBUS se foloseste numai
pentru rutele la comanda. De facto, detinatorii acestor car-
nete simuleaza transportul la comanda, efectuéind sistema-
tic rute regulate in Romania, Ucraina, Federatia Rusd si
statele Uniunii Europene. in consecinti, agentii transpor-
tatori care activeazi legal, au o cotd de imbarcare redusa,
nu-gi acopera cheltuielile si ajung in proces de insolvabi-
litate. Singura solutie in acest caz ar fi inasprirea exigen-
telor in eliberarea carnetelor INTERBUS. Cerinta actuald
pentru obtinerea carnetului este dovada detinerii la contul
bancar a 5000-9000 de lei. Dar acest lucru, si recunoas-
tem, nu contribuie cu nimic la eficientizarea transportului.
Sunt necesare exigente sporite, principala fiind ca agentul
transportator sd detind la acel moment pentru deservire 3
rute regulate. Doar astfel va fi posibila stoparea curselor
internationale nelegale de calitori, care in ultimii ani a luat
proportii alarmante.

Tinédnd cont de aceasta, recomandim de a completa
art.97 din proiectul Codului transporturilor rutiere cu un
nou alineat (3), prin expunerea lui in urmatoarea redactie:
WIransporturile internationale la comandd (in baza car-
netului INTERBUS) pot fi efectuate numai de catre agentii
transportatori carora li s-au atribuit pentru deservire cel
putin 3 (trei) rute regulate internationale de caldtori §i au
un stagiu de activitate in domeniu de cel putin 5 ani”.

Tahografele digitale. Meriti a sublinia faptul ca noul
proiect, in Capitolul 5, art.155-163, consacri reglementari
distincte pentru tahografele digitale §i pentru limitatoare-
le de viteza. Conform proiectului, fransportul rutier de
mdrfuri §i de persoane poate fi efectuat doar cu vehicule
rutiere destinate prin constructie tipului de transport efec-
tuat, dotate cu tahografe digitale (art.66 alin.(2)). Monta-
rea tahografelor digitale se face de cétre agenti economici,
autorizarea cérora tine de competenta ARN (art.71 alin.
(1) lit.(k)).

In prezent, Republica Moldova este singurul stat din
spatiul estic in care lipsesc reguli stabile privind obliga-
tivitatea utilizarii tahografelor. Temporar, prin ordinul
MTID a fost aprobatd Instructiunea provizorie privind
eliberarea, inlocuirea, schimbarea si innoirea cartelelor
tahografice [19], insd aceastd instructiune, aga cum s-a
mentionat, nu introduce obligativitatea detinerii de catre
conducatorii auto a tahografelor si a cartelelor tahogra-
fice. In conformitate cu pct.2.1, orice conducdtor auto
care efectueaza transporturi rutiere, §i care are resedinfa
curentd in Republica Moldova, poate obfine, la cerere, o
carteld tahografica de conducator auto.

Desi pe site-ul oficial al MTID existd proiectul Re-
gulamentului privind regimul de munca si odihna al so-
ferilor, la care sunt anexate reguli privind modul de uti-
lizare a tahografelor digitale, aprobarea acestuia este ter-
giversatd mai bine de 5 ani. In consecinta, colaboratorii
vamali, politistii §i angajatii organelor de control nu cu-
nosc care este regimul de lucru si de odihné al soferilor,
fiind neglijat astfel, Acordul European privind activitatea
echipajelor care efectueazi transporturi internationale pe
sosele (A.E.T.R.), semnat la Geneva la 01.07.1970 [20,
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p-109-118], cu modificdrile si completarile ulterioare, ra-
tificat prin Hotararea Parlamentului Republicii Moldova
nr.1318-XII din 02.03.1993 (Monitorul Parlamentului,
1993, nr.3, art.62).

Generalizdnd cele expuse, reiteram ca noul proiect
al Codului transporturilor rutiere va schimba din temelie
mecanismul de functionare a retelei de transport din Re-
publica Moldova. Liberalizarea preturilor §i a pietei va da
posibilitatea credrii competitiei Intre transportatori, iar in
consecinta, in baza principiului ,,selectiei naturale”, firme-
le mici si nerentabile vor dispérea, ldsand locul celor mai
viabile si de perspectiva.

Fiind o lege complexa, implementarea ei nu poate re-
alizatd oricum. Pentru aceasta e nevoie de persoane com-
petente, iar in acest scop se impune organizarea cursurilor
de stagiere a unui grup de specialisti (tineri specialisti) la
Agentia Rutiera din Romania, respectiv cursuri tinute in
Republica Moldova de catre specialisti roméani. Neinele-
gerea structurii si modului de functionare a Agentiei Ru-
tiere din Romdnia, poate fi cauza unui esec al implemen-
tarii Codului transportului rutier in Republicii Moldova.
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