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Le remorquage est l'opération par laquelle le remorqueur accepte, a la demande du client, d'assumer la direction et le
contréle d’un navire qui pour diverses raisons, est privé de capacité de manaeuvre autonome. Le contrat de remorquage
est régit par 1'art.226-240 du Code de la navigation maritime commerciale de la République de Moldova. Ce contrat
porte un caracter distinet et doit etre conclue dans une forme écrite, avec une seule exception, pour le remorcage
portuaire, quand le contrat peut étre conclu verbalement.

Mots-clés: remorquage maritime; remorquage portuaire; contrat de remorquage portuaire; contrat de transport; contrat
d’affrétement; activité maritime; responsabilité contractuelle.

Remorcajul reprezinta operafiunea prin care remorcherul accepta, la cererea clientului, de a prelua conducerea i
cotrolul unei nave care, din diverse motive, este privatd de capacitatea de auto-manevrare. Reglementarea contractului
de remorcaj est redata in Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii Moldova (art.226-240). Acest contract
poarta un caracter distinct si urmeaza a fi incheiat in forma scrisda, cu o singurd excepfie, pentru remorcajul portuar,
cand contractul poate fi incheiat i verbal.

Cuvinte-cheie: remorcaj maritim; remorcaj portuar; contract de remorcaj portuar; contract de transport; contract de
transport de marfuri; activitate maritima; raspundere contractuala.

Schimbarea locului de aflare a obiectelor se poate face
nu doar prin transport, dar §i pe alte cai, cum ar fi tragerea
sau impingerea. Acest lucru poate avea loc, spre exemplu,
ciand pe mare sau in apropierea portului o nava trage dupa
sine o altd navi, o barca sau un pod plutitor. Cu ajutorul na-
velor, sunt trase gi aranjate in locurile rezervate lor din port
corabii de dimensiuni mici $i mari, precum gi alte lucruri
ce plutesc fard supraveghere pe suprafata apei. Aceste ope-
ratiuni poarta denumirea de remoreaj si reprezintd una din
varietatile obligatiilor de transport. Subiectii obligatiei de
remorcaj sunt remorcherul (adica tragatorul) si detinatorul
obiectului supus remorcrii, iar raporturile care apar intre ei
se perfecteaza in temeiul contractului de remorcaj.

Cel mai frecvent, remorcajul se intrebuinteaza in sco-
pul deplasarii prin tragere a unei nave sau barci pana la
un punct prestabilit. nsd remorcajul poate fi utilizat §i in
alte scopuri. Remorcherul isi poate asuma obligatia de a
deplasa nava sau alte obiecte plutitoare numai pentru a
le proteja de pericol (a le feri de valuri, de alte nave ce
se apropie in port, de ploi abundente §.a.) sau pentru o
perioada de timp (spre exemplu, la efectuare cercetarilor
stiintifice sau a lucririlor de proiectare, filmare etc.). Sar-
cina remorcherului mai poate consta in executarea unor
manevre (cum ar fi scoaterea navei din port si aducerea ei
la tarm) [1, p.528]. Din aceste considerente, in transportul
maritim remorcajul se imparte in doua categorii: maritim
(remorcarea navei pe o anumita distanta in largul marii) si
portuar (manevrele in zona portului).

Insd uneori remorcajul poate fi §i obligatoriu. Acest
lucru il decide capitanul de port, care pentru a asigura
securitatea navigatiei, este in drept s instituie folosirea
obligatorie a remorcherelor pentru intrarea, iesirea, depla-
sarea prin port a navelor, precum si in alte situatii cand
este necesar (art.234).

Reglementarea contractului de remorcaj in legisla-
tia nationala este realizata de Codul navigatiei maritime
comerciale, in art.226-240 [2]. Conform art.226 alin.(1),
prin contractul de remorcaj maritim, armatorul unei nave
(remorcherul) se obliga sa remorcheze, conira taxa, o alta
constructie plutitoare (remorca) pe o anumild distanfa.
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Definitia doctrinard a contractului este datd de profesorii
V.T.Smirnov si D.A.Medevedev care subliniaza ca contrac-
tul de remorcaj reprezinta un acord, in baza ciruia o parte
(remorcherul) este obligatd, in schimbul unei taxe ce i se
plateste, sa remorcheze (si tragd ori sa impinga) barca,
nava sau alt obiect plutitor pana la un loc stabilit sau in de-
cursul unui interval de timp, ori in scopul executarii unor
manevre, iar cealaltd parte (detinatorul lucrului supus re-
morcdrii, numit si expeditorul) - sa plateasca remuneratia
care se cuvine [3, p.474]. Profesorul N.N.Ostroumov men-
tioneaza cd cea mai mare raspandire contractul de remor-
caj o are in transporturile maritim si naval. In baza acestui
contract, proprietarul navei (remorcherul) se obliga contra
remunerare sd remorcheze (prin tragere sau impingere) o
altd nava sau un obiect plutitor pe o anumita distanta, in
decursul unei perioade de timp sau pentru manevrele din
zona portului [4, p.239-240].

Natura §i caracterele juridice ale contractului de
remorcaj. In literatura de specialitate existi mai multe
pdreri cu privire la natura juridicd a contractului de re-
morcaj, insd predominantd este aceea cd contractul de
remorcaj este separat de alte contracte civile. Se are in
vedere fatd de contractul de transport de marfuri, de la
care contractul de remorcaj isi are originea §i pastreaza
mai multe asemandri. De aceea si discutiile doctrinare cu
privire la natura juridicd a contractului de remorcaj, in
mare parte sunt axate asupra delimitarii contractului de
remorcaj fatd de contractul de transport de marfuri. Astfel,
M.E.Hodunov sublinia ci spre deosebire de contractul de
transport de marfuri, obiect al contractului de remorcaj nu
este marfa de la bordul navei, ci un bun plutitor [5, p.135].
M.A.Tarasov vedea aceastd deosebire prin faptul cid la
transport, marfa trece in posesiunea céardugului, pe cand
la remorcaj, marfa raméne la posesorul ei pe tot timpul
remorcajului [6, p.156]. Aceeasi idee o gdsim la profeso-
rii M.1. Braghinschii i V.V.Vitreanschii, ca ,,daci in con-
tractul de transport maritim de marfuri cardusul preia in
posesiune marfa pentru a o transporta, atunci la remorcaj,
bunurile plutitoare, pe tot parcursul remorcarii nu trec in
posesiunea remorcherului” [7, p.572].



Contractul de remorcaj este reglementat numai in legis-
latia din transportul maritim i naval [8], in timp ce relatiile
de remorcaj din celelalte tipuri de transport nu au inci o
bazi normativa, Facand o analiza comparativi intre regulile
remorcajului naval din Proiectul Codului transportului na-
val intern i normele ce tin de remorcajul maritim din Codul
navigatiei maritime comerciale, constatim mai multe deo-
sebiri. /n primul rdnd, contractul de remorcaj naval este de
un sigur fel, in timp ce la remorcajul maritim sunt prevazute
trei tipuri de contracte (maritim, portuar, intre porturi). /n al
doilea rand, la remorcajul naval este previzuti intocmirea
conosamentului, ca document ce confirma faptul incheierii
contractului de remorcaj. /n al treilea rdnd, in proiect se
face referire la posibilitatea incheierii contractului de orga-
nizare a remorcajului naval (art.85 alin.(5)).

in acest context, profesorul B.B.Cerepahin sustine ci
normele contractului de remorcaj din legislatia maritima
ar putea fi aplicate, prin analogie, §i in transportul rutier,
feroviar sau aerian, unde relatiile de remorcaj la fel sunt
prezente, chiar daca ele nu sunt reglementate in vreun act
normativ [9, p.104]. La care V.V Vitreanschii vine cu repli-
ca cda acest lucru este putin posibil [7, p.549].

Insi avem si o alta situatie, cand cardusul, pentru a
transporta marfurile, foloseste un mijloc de transport in-
zestrat cu remorcad. Apare Intrebarea: in privinfa marfu-
rilor din remorca, se incheie contract de transport sau
contract de remorcaj? Bineinteles ca va fi contractul de
transport. Or, obiectul contractului nu este remorca prin
ea insdsi, ci ceea ce se transporta pe ea, adicid marfa. Nu
intereseaza felul in care cdrdusul o transporta (pe nava sau
in remorca), esential este ca marfa sa ajunga integra si la
timp in portul de destinatie.

Contractul de remorcaj este consensual, sinalagmatic
si oneros. Caracterul consensual se desprinde din expresia
,Se obligd sa remorcheze” (art.226 Codul navigatiei mari-
time comerciale). Mai intéi are loc incheierea contractului,
dupd care se presteazi serviciul de remorcaj. In acelasi timp
actiunea de remorcaj se face numai contra plata - caracte-
rul oneros, iar drepturile si obligatiile asumate de parti prin
contract sunt corelative si interdependente, ceea ce confir-
ma caracterul sinalagmatic al contractului de remorcaj.

Asa cum reusit mentiona profesorul 1 V.Alexeev cu o
jumatate de secol in urma, ,,contractul de remorcaj este un
contract numit, care s-a desprins din contractul de trans-
port, la fel cum la vremea sa contractul de transport s-a de-
limitat fata de contractul de antrepriza si a devenit un con-
tract de sine stitator” [10, p.38]. In acest context amintim
ci in Rusia, contractul de transport nu a fost recunoscut ca
contract distinct o perioada indelungata de timp si facea
parte din componenta contractului de antrepriza. Cu atit
mai mult contractul de remorcaj, despre care in doctrina
de specialitate pre-sovieticd gisim foarte putine referinte.

Elementele contractului de remorcaj. Partile con-
tractului sunt remorcherul (detindtorul navei tragatoare)
si clientul (expeditorul, adica posesorul obiectului ce este
remorcat). In calitate de remorcher poate figura numai o
persoana juridica care detine autorizatie pentru acest gen
de activitate. Client poate fi orice persoand, interesata in
remorcarea anumitor obiecte de pe suprafata apei. Nu are
importanti sub ce forma clientul isi manifesta stapanirea
asupra obiectului pe care solicitd a fi strimutat (acesta
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poate fi un drept de proprietate, alt drept real, un drept ce
rezultd din contractul de locatiune s.a.).

Obiectul contractului - serviciile ce tin de strimutarea
locului unui obiect (sau a mai multor obiecte) pe suprafata
apei, prin intermediul tragerii sau impingerii. Aceste ser-
vicii au un caracter specific §i permit de a examina remor-
cajul ca o categorie aparte de obligatii, ce nu se confunda
cu cele care i-au nastere din contractul de transport sau din
contractul de locatiune [3, p.475].

Forma contractului de remorcaj este cea scrisd
(art.226 alin.(2)), dar cu o singurd exceptie, in cazul con-
tractului de remorcaj portuar, cand contractul poate fi in-
cheiat si verbal (art.232 alin.(2)). Faptul ca contractul de
remorcaj poate fi incheiat §i verbal ridica semne de intre-
bare. Or, suma contractului poate depasi cei 1000 de lei
stabiliti de Codul civil, iar la atingerea céreia contractul
trebuie incheiat in scris. Problema consta in faptul ci in-
cheind contractul in forma verbala, in caz de litigiu, pentru
ambele parti se complica sarcina probatiunii.

Asadar, regula generala este ca contractul de remor-
caj se intocmeste in scris. El va contine clauze referitoare
la: a) portul de plecare; b) portul de destinatie; ¢) durata
remorcajului; d) drepturile si obligatiile partilor; e) ras-
punderea pentru incalcarea contractului; f) particularitatile
remorcii susceptibile de a avea un impact negativ asupra
sigurantei remorcajului; g) alte date a caror specificare ex-
presa partile o considera necesard (art.236).

Termenul. De reguld, in contractul de remorcaj nu se
mentioneaza termenul de finisare a remorcajului. Viteza
de deplasare poate fi diferitd §i posesorul navei nu o poate
garanta din timp. De aceea, in contractul de remorcaj se
stabileste o clauzd, potrivit careia posesorul navei §i capi-
tanul ei trebuie sa depund toate eforturile, pentru a realiza
remorcajul §i a evita acele intreruperi §i intarzieri, care
nu constituie o necesitate [11, p.83].

Tipurile de remorcaj previzute in legislatie. Ana-
lizind cu atentie dispozitiile Codului navigatiei maritime
comerciale consacrate remorcajului, ajungem la concluzia
ci legiuitorul distinge trei tipuri de remorcaj, respectiv
pot fi incheiate trei categorii de contracte diferite: con-
tractul de remorcaj maritim (art.226-231), contractul de
remorcaj portuar (art.232-234) si contractul de remorcaj
maritim intre porturi (art.235-240). Din punct de vedere
structural, felul in care legiuitorul a abordat Sectiunea VII
,,Remorcajul maritim” din Codul navigatiei maritime co-
merciale lasi de dorit. In primul rdnd, Capitolul I este de-
numit ,,Dispozitii generale”, in timp ce textul acestuia nu
abordeaza dispozitii generale, ci reglementeaza contractul
de remorcaj maritim (primul din cele trei tipuri sus-menti-
onate). [n al doilea rdand, sistematizarea normelor juridice
este una foarte stranie. De regula, orice act normativ este
grupat in capitole, iar acestea la randul lor urmeazi a fi
divizate in sectiuni, in conformitate cu dispozitiile art.33
alin.(1) din Legea nr.780-XV din 27.12.2001 cu privire la
actele legislative. In Codul navigatiei maritime comercia-
le al R.M. observam procesul invers, cind capitolele sunt
grupate in sectiuni.

Deosebirea principald dintre ele se reduce la teritoriul
de pe suprafata apei pe intinderea caruia are loc remor-
cajul. Astfel, in cazul contractului de remorcaj pe mare,
remorcarea se realizeaza pe o anumité distanta cu scopul



salvirii unor vieti omenesti, altor nave afiate in pericol de
scufundare si care au solicitat semnal de salvare, remorca-
jul prin gheturi g.a.

O alta situatie avem la contractul de remorcaj portu-
ar, deoarece detindtorul remorcherului se obligd, pentru o
taxd, si aducd in sau sa scoata din port o remorca, asigu-
rand executarea manevrelor ei, a operatiunilor de acostare
si de altd naturd in limitele portului (art.232 alin.(1)). In
schimb prin contractul de remorcaj maritim intre porturi,
remorcherul se obligd, pentru o taxd, sd ducd o remorca
dintr-un port in altul (art.235). Corelatia dintre contractul
de remorcaj maritim §i cel de remorcaj portuar este de ti-
pul gen-specie, adicd normele cu privire la contractul de
remorcaj maritim pot fi aplicate i pentru contractul de re-
morcaj portuar [12, p.384].

Sustinem aceastd opinie §i adaugdm c@ normele con-
tractului de remorcaj maritim ar putea fi aplicate, prin ana-
logie, si contractului de remorcaj maritim intre porturi. Cu
atat mai mult ca in Codul navigatiei maritime comerciale
contractul de remorcaj maritim a fost inclus la capitolul in-
titulat ,,Dispozitii generale”, adica normele sale pot regle-
menta, prin analogie, situatiile rimase fara acoperire legala
in cazul celorlalte doud contracte - contractul de remorcaj
portuar si contractul de remorcaj maritim intre porturi.

Continutul contractului de remorcaj si rispunde-
rea partilor. Obligatiile remorcherului si a posesorului
obiectului supus remorcarii pot fi grupate in doud catego-
rii. Cele din prima categorie urmeaza a fi executate pana la
preluare obiectului la remorcare. A doua categorie cuprin-
de obligatiile se realizeaza in timpul remorcajului si dupa
finisarea lui [3, p.476].

Astfel, din prima categorie, fac parte urmaitoarele
obligatii pentru ambele parti: a) sd aducd remorca in stare
buna de navigabilitate, pentru a face posibila remorcarea
ei (art.227); b) sa incheie contractul de remorcaj, in forma
cerutd de lege (art.226 alin.(2), art.232 alin.(2), art.236);
c) 5d fie achitata taxa §i, respectiv, sd fie pusd la dispozifie
nava, gata pentru a incepe remorcarea.

Printre obligatiile din timpul remorcajului, se distinge
obligatia comandantului de remorcher de a alege calea cea
mai scurtd si rezonabila. Mai mult ca atat, comandantul nu
are dreptul sa se implice in ordinea interioard a remorcii
(art.239 alin.(1)). In schimb daci remorca suporti un acci-
dent, comandantul de remorcher este obligat sd intreprinda
toate masurile cu putintd pentru salvarea acesteia, chiar
dacé cauzele accidentului nu depind de el (art.231). Alte
drepturi si obligatii in legaturd cu executarea contractului
de remorcaj urmeaza a fi prevazute in contract.

in mare parte, legea lasi la discretia partilor stabilirea
rdaspunderii pentru nerespectarea obligatiilor contrac-
tului de remorcaj. Perioada de raspunderea incepe din
momentul preludrii navei la remorci si sfarseste odata cu
acostarea ei in punctul final. Daca partile nu au conve-
nit altfel, raspunderea pentru daune o poartd proprietarul
navei remorcher, atunci cind conducerea o face coman-
dantul remorcherului, sau proprietarul remorcii, dacd nava
remorcher este dirijatd de comandantul remorcii (art.229,
art.230). Bineinteles, cu exceptia situatiilor cind acestea
fac dovada nevinovitiei lor la producerea daunelor.

Generalizdind cele expuse, concluziondm ci la etapa
actuald contractul de remorcaj maritim este un contract ce
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are existentd de sine stitatoare i nu trebuie confundat cu
contractul de transport de mirfuri. Cu atat mai mult ca
in Codul navigatiei maritime comerciale, contractul de
remorcaj igi are reglementarea sa proprie fiind, asadar,
un contract numit. Pe de altd parte, normele ce tin de re-
morcajul maritim sunt specifice §i nu pot fi raportate altor
tipuri de transport. De aceea, in practicd, ori de céte ori
survine necesitatea stabilirii unor raporturi contractuale
de remorcaj in alte domenii decat transportul maritim si
naval, de exemplu, in transportul rutier sau cel aerian, ne-
gasind o reglementare juridica aparte, partile contractante
recurg la alcdtuirea unor contracte nenumite, ludnd ca mo-
del contractul de prestari servicii din Codul civil.
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